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RAPPEL DES ENJEUX

ETUDE DõOPPORTUNITE DE CREATION DõUN ECHANGEUR AUTOROUTIER 

!ǇǊŝǎ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǎŞǊƛŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǎ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ ƭŀ ǎƻŎƛŞǘŞ !{C ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜƭ ŞŎƘŀƴƎŜur sur le territoire 
Vienne Sud, la commune de ReventinVaugrisa souhaité lancer une étude complémentaire visant à affiner localement les effets et impacts de la 
solution retenue. La commune de ReventinVaugrisǎƻǳƘŀƛǘŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǎΩŜƴƎŀƎŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ŎƻƴŎǊŞǘƛǎŜǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ 
autoroutière sur le territoire; pour ŀǳǘŀƴǘΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ŀǳ ƳƛŜǳȄ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ Ŝǘ ŜŦŦŜǘǎ ŘΩǳƴ ǘŜƭ ǇǊƻƧŜǘΣ ƛƭ ŀǇǇŀǊŀƞǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŀŦŦƛƴŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ 
Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ǎǳƛǾŀƴǘǎ Υ

Analyse des hypothèses retenues et vérification

tŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ƳŀŎǊƻǎŎƻǇƛǉǳŜ ƎƭƻōŀƭŜ Ł ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ƳƛŎǊƻǎŎƻǇƛǉǳŜ ƭƻŎŀƭŜ 

Nouvelle itération affinée

Analyse critique des résultats et mesures complémentaires à engager
Capacité réelle du 
réseau à absorber la 
nouvelle demande
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CONTEXTE TERRITORIAL

ETUDE DõOPPORTUNITE DE CREATION DõUN ECHANGEUR AUTOROUTIER 

Vienne

Roussillon

Densité

Population

DÉMOGRAPHIE DU TERRITOIRE OSSATURE VIAIRE DYSFONCTIONNEMENTS OBSERVÉS

Si Vienne représente le pôle urbain le plus peuplé, les territoires 
du Sud, bien que plus dispersés concentrent des densités de plus 

en plus élevées

/ΩŜǎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳŘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǉǳŜ 
ƭΩƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ƭŀ Ƴƻƛƴǎ ōƻƴƴŜ 
desserte (partielle et éclatée)

[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ǎΩŜǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ 
concentrée sur la volonté de 
diminuer les nuisances de 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ 
ǾƛŜƴƴƻƛǎŜ Ŝǘ ƴŜ ǎΩŜǎǘ ǉǳŜ ǇŜǳ 
ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŞŜ ǎǳǊ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ 
maillage complémentaire du 

territoire
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CONTEXTE TERRITORIAL
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DÉMOGRAPHIE DU TERRITOIRE

Taux de variation annuel

Bassin de vie

{ǳǊ ƭŜ ōŀǎǎƛƴ ŘŜ ǾƛŜ όŀƛǊŜ ŘΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘΩǳƴ 
ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊύΣ ƛƭ Ŝǎǘ 
intéressant de constater que si les 
populations sont les plus élevées dans le 
secteur viennois, la dynamique 
démographique, quant à elle, est plus 
marquée sur le territoire sud (taux 
ŘΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇƻǎƛǘƛŦ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł лΣр҈ 
au sud quand sur vienne la population 
décroit de près de 0,4% / an)

Ą[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ 
la ville centre de Vienne est donc plus à 
prendre en considération par les effets 
ŘΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜǎ 
ŎƻƳƳǳƴŜǎ Řǳ {ǳŘ ǉǳŜ ǇŀǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǘ 
les besoins des communes de première 
ŎƻǳǊƻƴƴŜΦ 5Ŝ ŎŜ ŦŀƛǘΣ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩǳƴ 
ŎǊƛǘŝǊŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ζmaillage du territoire» 
Sud semble pertinent à prendre en 
compte dans la comparaison des 
variantes

Zone de décroissance

Zone de croissance
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VARIANTES RETENUES VARIANTES EN LIEN AVEC LA COMMUNE DE REVENTIN VAUGRIS

Hors commune

VARIANTE CENTRE VARIANTE SUD

/ǊƛǘŝǊŜǎ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǘǊŀŦƛŎ

{ǳǊ ƭŜ ŎǊƛǘŝǊŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ƭŀ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ н ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ ŘŞƳƻƴǘǊŜ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ǘǊŝǎ ǇǊƻŎƘŜǎ Υ
Ç ¦ƴŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ слл ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ κ ƧƻǳǊ όт҈ύ Ŝǘ ŘƻƴŎ ǳƴ différencielŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 

60 véhicules en heure de pointe, ce qui ne représente par un facteur dimensionnant ou structurant 
pour le réseau.

ÇUn différentiel de temps de parcours de 2 minutes en HPM et de 1 minute en HPS qui doit être 
pondéré au regard des limites méthodologiques liées à une analyse par modélisation 
macroscopique.

ĄLƭ ǎŜƳōƭŜ ŀƭƻǊǎ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜ ŘŜ ŎŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘΩǳƴŜ 
étude trafic microscopique plus ajustée sur le secteur.
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L{h/Iwhb9{ 5Ω!//9{{L.L[L¢9 - 10 minutes

ECHANGEUR CONDRIEU

VARIANTE CENTRE

VARIANTE SUD       

Lƴ ŦƛƴŜΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ variante Sud qui permet la plus grande zone 
de chalandise à 10 minutes (très proche de la variante 
centre).

Les deux variantes sont également très proches dans leur 
ŎŀǇŀŎƛǘŞ Ł ŀǘǘƛǊŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ 
ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŘŜ /ƻƴŘǊƛŜǳΦ

La variante Sud permet sensiblement une meilleure 
desserte des secteurs Sud

Ą Les différences de localisation entre la variante Sud et 
Centre sont de même acabit en matière de desserte. Elle 
ŘŞƳƻƴǘǊŜ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŧƻƛǎ ƭŜ ƭƛŜƴ ǘŞƴǳ ǉǳΩƛƭ ŜȄƛǎǘŜ Řŀƴǎ ƭŀ 
comparaison de ces dernières et confirment le besoin de 
mener une analyse plus précise afin de confirmer / 
infirmer les logiques de sélection.
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OBJECTIF 

Recoupement des analyses

Simulation 
informatique

Projection depuis 
les observations

Comptages en 
section et calage

Comptages 
directionnels et 
capacités réelles

Hypothèses 
macroscopiques

Hypothèses 
microscopiques

Nouvelles itérations

[ΩŞǘŀǇŜ ƛƴƛǘƛŀƭŜ ŀǾŀƛǘ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ŘŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ Ł 
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ƭŀǊƎŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ 
Pour ce faire, le recours à une étude de simulation 
macroscopique a été logiquement utilisée.

/ŜǘǘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŞǘŀǇŜ ǾƛǎŜ Ł ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘŜ ŎŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ 
pour les convertir en une analyse plus fine de fonctionnement 
Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǾƛŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ǊŜǘŜƴǳŜ ŀŦƛƴ ŘΩŜƴ ŎƻƴŦƛǊƳŜǊ κ 
affirmer la pertinence.
Pour ce faire, des comptages directionnels complémentaires ont 
ŞǘŞ ŜŦŦŜŎǘǳŞǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŦƛƴŜ ǊŞŜƭƭŜ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ 
ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎǎΦ /Ŝ 
ƴΩŜǎǘ ǉǳΩŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ǇǊŞŎƛǎŞŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ 
ŘŜ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘƻƴŎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǊŞŜƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ 
parcours pourront être précisées aux différents horizons.

NB: Il est à noter que la présente étude se base 
sur les mêmes hypothèses sociodémographique 
Ŝǘ ǘǊŀŦƛŎ ǉǳŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ ±Lb/LΦ 9ƴ ŎŜ ǎŜƴǎ 
les deux études sont directement comparables.
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Comptages par 
caméra en section et 

en carrefour

Vérification et reprise 
des hypothèses 

établies en 
modélisation

Affectation en tant que 
telle des volumes calculés 
Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ

Sur les mouvements hors 
échangeur affectation en 

fonction des taux de 
variations annuels et du 

projet SCoT(situation fil de 
ƭΩŜŀǳύ

Calcul des capacités 
aux horizons 2021 ς

2026 - 2031

RN7

automatique

directionnel

extrapolé


