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Vienne Sud, la commune @ReventinVaugrisa souhaité lancer une étude complémentaire visant a affiner localement les effets et impacts de la
solution retenueLa commune d®eventinVaugrisi 2 dzK  AGS Sy SF¥FFSG aQSy 3l I3SNJ RIFya dzyS RSYI NL
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Nouvelle itération affinée

A

Analyse des hypotheses retenues et vérification
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Analyse critique des résultats et mesures complémentaires a enga ‘
Capacité réelle du

réseau a absorber la
nouvelle demande
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CONTEXTE TERRITORIAL

DEMOGRAPHIE DU TERRITOIRE OSSATURE VIAIRE DYSFONCTIONNEMENTS OBSERV
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0,00 & 19,99 (9 692)
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concentrée sur la volonté de

=AY : diminuer les nuisances de
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Si Vienne représente le péle urbain le plus peuplé, les territoires/ Qsau a _dZvN‘l t S a dz. Rd *J %ﬁl&g }2 g% % %J
du Sud, bien que plus dispersés concentrent des densités de plusf 2y 2 0 a S N‘ES boY2 IIage complémentaire du
en plus élevées desserte (partielle et éclatée)
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CONTEXTE TERRITORIAL

DEMOGRAPHIE DU TERRITOIRE

Momant

Taux de variation annuel { dzNJ t & 51 54 v RS OAS
LIN22Si RQSOKIFyYy3ISdzNI I d
intéressant de constater que si les

- 2537 4-0,34 (6 654)
-0,83 a- 0,01 (6 692)
0,00 & 0,48 (5 295)

0,49 & 1,50 (8 576) populations sont les plus élevées dans le
1,51 220,11 (8 645) secteur viennois, la dynamique
D Bassin de vie N’ demog'raphlque, qu'an_t a elle, est plus
_ Zone de décroissance marquée sur le territoire sud (taux
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au sud quand sur vienne la population

- décroit de prés de 0,4% / an)
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la ville centre de Vienne est donc plus a
prendre en considération par les effets
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les besoins des communes de premiére
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Sud semble pertinent a prendre en

compte dans la comparaison des
variantes
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VARIANTES RETENUES VARIANTES EN LIEN AVEC LA COMMUNE DE REVENTIN VAUGRIS
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I \' ra :rl\:r:‘::;se:?:e:nd:‘:;:::ah::us:;r::erwcev::nl::éhkules "’ Selon les études de trafic, a la mise en service, 8 080 véhicules
ttractivité Attractivité emprunteront en moyenne chaque jour cette variante.
’J& Catte me"" améli “f h,""’d'" sur les secteurs les plus ‘.'JL‘: Cette variants améliore la fluidité sur les secteurs les plus & I
I del engorgés de Fagglomération viennise.
- /} Dans le sens nord-sud, cette variante permet de gagner 10 - Dans le sens nord-sud, cette variante permet de gagner 8 I
i Gain de temps minutes aux heures de pointe du matin et 11 minutes aux heures ) Ql-./ Gain de temps minutes aux heures de pointe du matin et 10 minutes aux heures @
do pomta du wr dg.pgintegdy poir. 2
— s s - m— — e e . e e — e . s s s e
uw@mwpﬁ-whﬂhwﬁ'hmm La proximité de la barridre de péage en pleine voie nécessite
Sécurité sur A7 pleine voie, parking poids-lourds existant (5] Sécurité sur A7 Ia création d'une voie d'entrecroisement pouvant générer des [ ]
sur I'A7, permet de sécuriser Finsertion des véhicules sur Fautorouts. | pour les
Les travaux relatifs 3 la construction de cette variante ont peu Les travaux qui nécessitent la construction d'un ouvrage sur FA7 o
Géne travaux dimpact sur la circulation de FAT. 2 Gine travaux ont une Incidence sur la giine & la circulation.
Le projet est situé 3 proximité immédiate de secteurs habités,
m Cdia davie s i @ Cadre de vie Peu d'habitations sont concerndes par cette variante. L ]
| Stuée 3 proximité immédiate de la barriére de péage en pleine voie, | - ta promt e TR e
Emprises agricoles cette variante nécessite I'acquisition d'environ 57 000 m* de termains @ X P 9 2 drenviron 125 000 m* de L
R R _
i 1 — o j“"'“‘"—“-““ T 1 !H '. R Wprises | ®
de lim 3 Emprises foncidres environ urtaces, b et terres
i Emprises foncidres @ wR agricokes.
[_E l‘mm’& urtaces, hors doemair agricoles.
projet. In‘i.d secteur destiné 3 accueillir
umumuuuunmmm:mmu m " 18 prcjec ost i : o e
m " M 2 @
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| l Les sur sont et Environnement dans une zone PY
& Environnement essentiellement le ruisseau des Crozes. ® ﬂwﬁmummm&
' + { Saint-Clair du Rhdne.
21 millions d’euros hors taxes. 26 millions d’euros hors taxes.
€ Colitd ® l € Colt d ®

{dzNJ £ S ONRGSNB GNIFAOE fF O2YLI N}XA&az2y SyidaNB

C!yYS RAFTFSNBYOS RQFGGNI OGADAGS RSdifférankigRQ SRS
60 véhicules en heure de pointe, ce qui ne représente par un facteur dimensionnant ou struct
pour le réseau.

C Un différentiel de temps de parcours de 2 minutes en HPM et de 1 minute en HPS qui doit étr
pondéré au regard des limites méthodologiques liées a une analyse par modélisation
macroscopique.
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étude trafic microscopique plus ajustée sur le secteur.
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Les deux variantes sont également tres proches dans leur
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.5 A Les differences de localisation entre la variante Sud et

s iy, —_— Centre sont de méme acabit en matiére de desserte. Elle
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Y S 1:”w Sl o il _"'f"’iﬁfﬁ;ﬂ““'aru_‘_ - comparaison de ces dernieres et confirment le besoin de

mener une analyse plus précise afin de confirmer /
infirmer les logiques de sélection.
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OBJECTIF [ QSGF LIS AYAGAFES F@FAG LI2dzNI 2
f QOSOKSttS RQdzy fIFNHS GSNNRG2A
Pour ce faire, le recours a une étude de simulation
macroscopique a été logiguement utilisée.

/| SGGS y2dzSttS SGFLIS @AasS t o
pour les convertir en une analyse plus fine de fonctionnement
Rdz NBAaASIdz OAFANB adzNJ f I @I NRI

affirmer la pertinence.
tl Pour ce faire, des comptages directionnels complémentaires ont
1 SiS S$FF80GdzSa FFAY RQFYyLFt&8asN
ddzaO0SLIIAGES RQI OOdzSAtE ANI f Sa
yQSaid |1jdzQF dz N33l NR RS OSdGdGS
RS alddz2Ny A2y S R2y O RQl 4GNJ
parcours pourront étre précisées aux différents horizons.

Recoupement des analyse<

Simulation | Projection depuis
informatique les observations

=

I H‘ﬁ NB: Il est a noter que la présente étude se base
Comptages sur les mémes hypothéses sociodémographique

directionnels et SU UNJFFAO [jdzS t QSUdzRS Y
capacités réelles les deux études sont directement comparables.

Hypothéses <£> Hypothéses

microscopiques

Comptages en
section et calage

=

macroscopiques
Nouvelles itérations
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Comptages par Vérification et reprise
caméra en section et des hypotheses Sur les mouvements hors Calcul des capacités
en carrefour établies en eéchangeur affectation en

aux horizons 202t
2026- 2031

D

modélisation fonction des taux de
‘4‘ variations annuels et du

projet SCoTsituation fil de
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telle des volumes calculés
Sy tASy I SO

L L%

vj”””' :gs ; .nhtz gates ¢

-a_g,@ongng_g cen 'rv 8,8%
100 s S oume
Rvne _’g_,
du-Bhonems. 7%
o . Bheyssicy Vemiez
oy 2,25 2,4%
52
o G wile
o
Aﬁilgu_m
1,8%
11*;1-'"" F ™ Saint:Romain-de:
e - 5 Suelaucmesse
e mieig o2
4 25
Lo pénge 95 G2 2S2% s
pRpEsEllonm. “\ille sous
114% o Ol
‘ { g,a%
- = Salaise sur
1 sannss@ e
T 34N o
5 -
'Zo ng §_£ Ywuzz ng Qus.m

ETUDE D6 OPPORTUNI TE DE CREATI ON D& U




